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Die VOLKSWAGEN Aktiengesellschaft in Wolfsburg/Deutschland hat eine Pa- 
tentanmeldung unter der Bezeichnung 

"Verfahren zur integrierten Darstellung der Parameter eines kombinierten 
ADR-/GRA-Systems" 



am 15. Oktober 1998 beim Deutschen Patent- und Markenamt eingereicht. 
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Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ursprung- 
lichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig die Symbole 
B 60 K, B 60 Q und G 01 D der International Patentklassifikation erhalten. 
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Aktenzeichen: 198 47 611.6 



Munchen, den 1. September 1999 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 
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Vedfalhireini zw ooitegrierlers Daretellung deir Pairsimeteir ernes kombSmiertero ADR- 
/GRA-Systems 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur integrierten Darstellung der Parameter eines 
kombinierten ADRVGRA-Systems. 

Bekannte ADRVGRA-Systeme bestehen im wesentlichen aus einer Abstandssensorik, einer 
Auswerteeinheit, einer Eingabe- und Ausgabeeinheit und einer Steuereinrichtung. Dabei 
kann uber die Eingabeeinheit eine Wunschgeschwindigkeit eingestellt werden, die von der 
Steuereinrichtung eingestellt und gehalten wird, falls dies der Verkehr erlaubt. Mittels einer 
derartigen Geschwindigkeitsregelautomatik GRA ist somit sehr einfach eine konstante 
Reisegeschwindigkeit einstellbar. Aufgrund der Verkehrsdichte kann aber die eingestellte 
Wunschgeschwindigkeit nicht immer eingehalten werden. Existiert vorausfahrender Verkehr, 
hilft eine automatische Distanzregelung ADR, einen bestimmten Sicherheitsabstand 
automatisch einzuhalten. Dieser gesetzlich vorgeschriebene Sicherheits- bzw. Folgeabstand 
ist von der Geschwindigkeit abhangig, so daB oftmals auch mit einer 
geschwindigkeitsabhangigen Folgezeit operiert wird. Dazu wird mittels der Abstandssensorik 
die Entfernung eines vorausfahrenden Kraftfahrzeuges aus der Laufzeit emittierter Signale 
ermittelt. Die Geschwindigkeit kann dann mittels einer Differenzmessung Oder direkt anhand 
der Doppler-Verschiebung bestimmt werden. Da nicht jeder Kraftfahrzeugfuhrer mit dem 
gleichen Folgeabstand fahren mochte, erlauben neuere ADR-Systeme die Einstellung eines 
Folg^bstaTid^inh^halb^if^ Parameter 
bzw. erfaBten Parameter mussen nun zur Information fur den Kraftfahrzeugfuhrer auf der als 
Display ausgebildeten Ausgabeeinheit dargestellt werden. 

Eine solche Anzeige zur Darstellung verschiedener Parameter ist beispielsweise aus der DE 
195 39 799 A1 bekannt, bei der ein erfaBtes Kraftfahrzeug piktogrammformig dargestellt 
wird, wobei die GroBe des Piktogramms mit abnehmendem Abstand groBer wird, urn so 
visuell die Annaherung zu verstarken. Die eingestellte Wunschgeschwindigkeit, die Ist- 
Geschwindigkeit und die Geschwindigkeit des erfaBten Kraftfahrzeuges werden in einem 
integrierten Balkendiagramm mittels graphischer Hervorhebung dargestellt. Nachteilig an der 
bekannten Anzeige von Parametern ist, daB sie einen gewissen Abstraktionsgrad erfordern, 
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was einen schnellen Uberblick cles Kraftfahrzeugfuhrers uber die aktuelle 
Regelungssituation erschwert. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zugrunde, ein Verfahren zur integrierten 
Darstellung der Parameter eines kombinierten ADR-/GRA-Systems zu schaffen, mittels 
dessen-die-Paramete^derar^darstellbar-sind-da3-diese-unter-Zugrundelegung-der-aus-der- 
normalen Fahraufgabe resultierenden Banspruchnung schnell und einfach fur den 
Kraftfahrzeugfuhrer erfaBbar sind. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich durch die Merkmale des Patentanspruchs 
1. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

Dazu wird zunachst die eingestellte Wunschgeschwindigkeit alphanumerisch am bildlichen 
Horizont des Anzeigedisplays dargestellt. Weiter wird ein erfaBtes vorausfahrendes 
Kraftfahrzeug piktogrammformig dargestellt. In der piktogrammformigen Darstellung des 
Kraftfahrzeuges wird dessen Geschwindigkeit alphanumerisch dargestellt, falls diese kleiner 
als die eingestellte Wunschgeschwindigkeit ist. Weiter wird symbolhaft die Fahrspur 
dargestellt, in der sich das eigene und das vorausfahrende Kraftfahrzeug befinden, wobei 
innerhalb dieser Fahrspur ein Dynamikbalken angeordnet ist, dessen Lange die relative 
Position zu dem Regelziel symbolisiert. Dies fuhrt zu einer integrierten Anzeige aller 
Parameter, die die Regel-Zusammenhange aus der Fahrerperspektive versinnbildlicht. Des 
weiteren erlaubt der innerhalb der Fahrspur angeordnete Dynamikbalken eine schnelle 
Tendenzeinschatzung, aus der die Regel-Zusammenhange schnell und leicht erfaBbar sind, 
so daB kritische Situationen eher erkannt und auf diese entsprechend fruhzeitig reagiert 
werden kann. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels naher 
erlautert. Die Fig. zeigen: 

Fig. 1 eine Anzeigendarstellung bei aktiver ADR und 
Fig. 2 eine Anzeigendarstellung bei aktiver GRA. 

In der Fig. 1 ist eine beispielhafte Anzeigendarstellung 1 bei einer aktiven ADR dargestellt. 
Die Anzeigendarstellung 1 umfaBt eine alphanumerisch dargestellte Wunschgeschwindigkeit 
2 von 160 km/h, die mittig im oberen Bereich der Anzeigendarstellung 1 angeordnet ist. 
Nahezu uber die ganze Hohe der Anzeigendarstellung 1 ist eine symbolhafte Fahrspur 3 in 
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einer perspektivischen Darstellung angeordnet, so daf3 die Wunschgeschwindigkeit 2 
sinnbildlich am Horizont der Fahrspur 3 angeordnet ist. Auf der Fahrspur 3 ist ein 
piktogrammformiges Fahrzeug 4 angeordnet, dessen Geschwindigkeit 5 alphanumerisch in 
dem piktogrammfdrmigen Kraftfahrzeug 4 angeordnet ist. Innerhalb der Fahrspur 3 ist weiter 
ein Dynamikbalken 6 angeordnet, der die relative Position zu einem Regelziel darstellt. Vor 
d o m Kraftfahrz o ug 4 ist d io Fahrspur 3 j e w eil s i n funf S e gm e nte 7 unterte il t, d ie ei n en 



einstellbaren Folgeabstand darstellen. Der jeweils aktuell eingestellte Folgeabstand wird 
durch eine graphische oder farbliche Hervorhebung dargestellt. Im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel sind dies die ersten drei Segmente 7. Mittels der Anzeigendarstellung 
gemaB Fig. 1 laBt sich somit auf einen Blick die gegebene Regelsituation leicht erfassen, 
namlich daB ein Fahrzeug mit einer geringeren als der Wunschgeschwindigkeit 2 erfaBt 
wurde, ein etwa mittlerer Folgeabstand eingestellt wurde und das Fahrzeug gegenwartig 
einen groBeren Abstand als den eingestellten Folgeabstand aufweist. Zusatzlich kann das 
aktuelle Regelziel, im Ausfuhrungsbeispiel also das Kraftfahrzeug 4, farblich hervorgehoben 
werden. Wechselt nun beispielsweise das erfaBte Kraftfahrzeug die Fahrspur, so wechselt 
die Anzeigendarstellung 1 vom ADR zum GRA-Modus, was in Fig. 2 dargestellt ist. 

Da kein weiteres Kraftfahrzeug erfaBt wird, verschwindet das piktogrammformige 
Kraftfahrzeug 4. Da somit kein Folgeabstand einzuhalten ist, wird die Fahrspur 3 
durchzogen dargestellt und das aktuelle Regelziel, namlich die Wunschgeschwindigkeit 2, 
farblich hervorgehoben. Der Dynamikbalken 6 symbolisiert dann durch seine Lange im 
Verhaltnis zur dargestellten Fahrspurenlange, wie groB die aktuelle Geschwindigkeit im 
Verhaltnis zum Regelziel Wunschgeschwindigkeit 2 ist. 
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BEZUGSZEICHENLISTE 



1 Anzeigendarstellung 

2 Wunschgeschwindigkeit 

3 Fahrspur 

4 piktogrammformiges Fahrzeug 

5 Geschwindigkeit 

6 Dynamikbalken 

7 Segment 



o 



PATENTAMSPRUCHE 

Verfahren zur integrierten Darstellung (1) der Parameter eines kombinierten ADR- 
/GRA-Systems . umfasse nd folqende Verfahrensschritte: 

a) alphanumerisch Darstellung einer eingestellten Wunschgeschwindigkeit (2) am 
bildlichen Horizont eines Anzeigedisplays, 

b) piktogrammformige Darstellung eines Kraftfahrzeuges (4), falls die ADR-Sensorik 
ein vorausfahrendes Kraftfahrzeug erfaBt hat, 

c) alphanumerische Darstellung einer erfaBten Geschwindigkeit (5) des 
vorausfahrenden Kraftfahrzeuges innerhalb der piktogrammformigen Darstellung 
(4) gemaB Verfahrensschritt b), falls die erfaBte Geschwindigkeit (5) kleiner als die 
eingestellte Wunschgeschwindigkeit (2) ist, 

d) symbolhafte Darstellung einer Fahrspur (3), innerhalb derer ein Dynamikbalken (6) 
dargestellt wird, dessen Lange die relative Position zu dem Regelziel symbolisiert. 

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer ADR- 
Regelungsanzeige die symbolhafte Darstellung der Fahrspur (3) vor der 
piktogrammformigen Darstellung (4) eines erfaBten Kraftfahrzeuges innerhalb eines 
einstellbaren Bereiches fur den Folgeabstand segmentweise unterteilt ist und 
innerhalb des Bereiches der eingestellte Folgeabstand graphisch hervorgehoben ist. 

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen 
dargesteilteFPeu^ 

Verfahren nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das aktuelle Regelziel farblich und/oder graphisch hervorgehoben wird. 
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FIG. 1 
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FIG. 2 
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ZUSARfilRfflENFASSUMG 



Vecfafoireini zur onftegdeirfteirB Darstellung der Parameter eines koinnlbiinieirten ADR- 
/GRA-Sy&tems — - _ 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur integrierten Darstellung (1) der Parameter eines 
kombinierten ADR-/GRA-Systems, umfassend folgende Verfahrensschritte: 

a) alphanumerisch Darstellung einer eingestellten Wunschgeschwindigkeit (2) am 
bildlichen Horizont eines Anzeigedisplays, 

b) piktogrammformige Darstellung eines Kraftfahrzeuges (4), falls die ADR-Sensorik 
ein vorausfahrendes Kraftfahrzeug erfafit hat, 

c) alphanumerische Darstellung einer erfaBten Geschwindigkeit (5) des 
vorausfahrenden Kraftfahrzeuges innerhalb der piktogrammf ormigen Darstellung 
(4) gemaB Verfahrensschritt b), falls die erfa3te Geschwindigkeit (5) kleiner als die 
eingestellte Wunschgeschwindigkeit (2) ist, 

d) symbolhafte Darstellung einer Fahrspur (3), innerhalb derer ein Dynamikbalken (6) 
dargestellt wird, dessen Lange die relative Position zu dem Regelziel symbolisiert. 



Fig. 1 




FIG. 1 



